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Har du fardiga seglingsplaner for 2021? Skriv (kort) och beratta!

Glom for all del inte att SKUTAN SKA GA. Folk och fartyg ruttnar i hamn!
Gor allt som stdr i din makt for att 16sa problemen med farsoten. Bemanningen
kanske maste bli mer provisorisk, 16sas fran dag till dag, fran resa till resa. Ha
regler for samvaron ombord. Alla vill ju hjalpa till att radda skutan och
myndigheterna ar pa vdr sida, bara vi hdller tata och justa kontakter med dem.
Sakerheten far i n te slarvas med.

[ detta nummer hittar du gott och blandat i text och bild. Vi fortsatter med
G.C.Witts Handledning i skeppsbyggerl fran 1857 och har nu kommit till "Om
de materialier som anvandas - - -

Nasta nummer beraknas utkomma forsta veckan i juni.
Red.

Har SSF din mejladress? Vart medlemsregister behover den!
Mejla till ssf-styrelse@ssfb.se

Det ar mdnga nya adressater nu. Hor av dej om du vill ha tidigare nummer av

FORDEVIND
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SSF SSF SSF SSF SSF SSF SSF SSF SSF SSF SSF SSF SSF SSF SSF

Sveriges Segelfartygsforbund, bildat 1976, ar en ideell organisation med
syfte att verka for bevarandet av dldre segelforande skepp. SSF
organiserar dgare/redare i svenska segelfartyg och segelfartyg med
hjalpmotor, som restaureras eller nybyggs med storsta mojliga hansyn
till kulturhistoriska varden, samt alla enskilda personer som stéoder SSF:s
syften.
Adress: Sveriges Segelfartygsforbund Box 8143 104 20 Stockholm
E-post: ssf-styrelse@ssfb.se = Bankgiro: 332-1908
Ordforande: Christer Ericson, Landskrona christer.ericson@ssfb.se
Kassor: Mika Kaskett, Stockholm
Ledamoter: Pelle Olsson, Kivik Mats Svensson, Lomma
Calle Ring, Stockholm Trausti Birgisson, Jarna

Medlemsavgifter:

Foreningsfartyg 1.900:-

Fritidsfartyg 500:-

Familj 4o0:-

Enskild 300:-
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Styrelsen

Arsmotet 2021 dr uppskjutet till hosten.



Vara 65 skepp

De nio fartyg som ar betecknade med * ar med i SSF:s kommande matrikel.
Vill du ha med ditt fartyg i matrikeln skickar du samma uppgifter som pa nasta
sida (Westvind) till férdevind@ssfb.se Skicka ocksd en bild pa fartyget!

Jaktrigg
Elvira

Gretel

Helmi
Hoppet
Pamela
Victoria Sofie
Wanderlust

Sluprigg
Christine
Edgar J. March
Gunhild
Nordhav*
Oskar II

Sofia Linnea

Ketchrigg
Anna-Sofia
Ariel

Astrid Finne
Atlantica
Belle Amie
Deodar
Eureka*
Gratia
Gratitude
Havheld
Hyvitfeldt
Jens Kiil*
Lord Nelson
Montana
Sunbeam
Tibnor
Valkyrien*
Viking*
Westvind*

Raseglare
Gunilla, bark
Tre Kronor, brigg

Galeasrigg
Amalia
Amber
DeNelly
Diana
Emma
Godnok
Karolina
Libra
Mina
Riande
Sarpen*
Shamrock
Wellamo

Skonertrigg 2 m
Agnes
Ariadne
Atene
Constantia
Ellen

Fria
Helene*
Klara Marie
Kvartsita
Linnea
Meteor
Nina
Wetsera

Skonertrigg 3 m
Ingo

Isolda

Vega

Westkust*

Alva

Om nagot ar fel i fartygslistan - v.g.
mejla oss for rattelse i nasta nummer.
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Westvind, ketch

Signalbokstaver SFE-2994

Fiske och frakt i Skagerak & Kattegatt.

Byggd 1913 i ek pad ek av Anders Mattsson, Kungsviken, Orust.
L.0.a. 14,58m

Fortojningslangd 18,45m

Storsta bredd 5,62m

Djupgdende 2,30m,

Draktighet brutto 31,42 registerton.

Segelyta 120 kvm.

Maskin Volvo Penta MD1oo 150hk

Agare Thomas Gunnarsson tel. 0702 07 09 89
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Jakt Slup Ketch Galeas Skonert Bark




Utbildning

SEKTIONERNA

Vast, Syd, Ost och Nord har som tidigare namnts erhallit bidrag till utbildning i
sjosakerna, med tonvikt pa skutsegling. Arbetet med att anordna utbildningar
pagdr nu infér hostterminen, med den varma forhoppningen att det ska bli
mojligt att traffas igen och forkovra oss som vi brukar.

NORDISK GAFFELRIGGSEMINAR
ar planerat att hdllas i september 2021 i Holbak, Danmark.

Seglation

NORDISK SKUTETREFF 2021

Maritime Center i Fredrikstad arrangerar Nordisk Skutetreff 2021
Start pa Gluppo utanfor Fjallbacka den 30 juni, darefter segling till
Gravningsund och avslutning i Isegran/Fredrikstad den 4 juli.

FYN RUNDT

samlas i Svendborg den 24 juli. Start 26 juli med f6ljande etapphamnar:
Mandag: Aeroskobing Tisdag: Faaborg Onsdag: Ankring i lamplig vik
Torsdag: Assens Fredag: Middelfart.

TALL SHIPS RACES
gar 2021 i Ostersjon och har féljande

Hamntider

Klaipeda 28-30 juni

-Race 1- -Race 2-
Abo 5-8 juli Mariehamn 22-25 juli
-Cruise-in-Company- -Race 3-
Tallinn 15-18 juli Szczecin 31 juli-3 augusti

Summa 19 hamndagar och 18 seglingsdagar om vi har raknat ratt.



04.00 Dagvakten gar pa.



STICKER SKEPPSBATEN UT

nar kajen ar hog, eller pollare och annat sticker upp? Har kommer ett enkelt tips
fran Arne Ryager i Marstal: Fira ner baten 1-2 meter, ta 6ver for-/akterlinan till
motsatt sida och dra baten dt sidan sa den kommer jams med fartygssidan.

RERON
Ungdomar och vuxna har stort utbyte av en resa med en riktig segelskuta. Har lastar vi om-
bord ett donerat gaffelamne med gemensamma krafter.



Sjosprak

Ankare

ar ett ord som betyder tva helt olika saker. Forr matte man drycker i ankare. En
ankare var en liten tunna som inneholl 30 stop eller 15 kannor, dvs. knappt 40
liter. Flera ankare hette det i pluralis.

Den andra betydelsen lever kvar. Men da sager man inte en ankare, flera ankare
utan ett ankare, flera ankaren. ”Pdden harskutan har vi tre ankaren”.
Om vi uppger for inspektionen att vi har tre ankare, sa kanske de missuppfattar
saken och tror att vi har 120 liter av ndn farlig vatska ombord. Det far man inte
ha. Ankare var ju ett brannvinsmatt...

Berdttelser fran sjon

Den norska is som lastades ombord i HAWILA i Ove Bryngelssons berattelse
drogs ner till Narsnas strand nara Drébak av en (som vi tror) norsk hast. Har
kommer bilden som skulle ha varit med i forra numret av FORDEVIND.




Kop&Silj

18 st. uppblasbara livvastar SOLAS, utgangna datum men i ovrigt felfria.
Pris: 100:-/styck. Tel. 0708 /1784 70

En ny Albanus byggs i Mariehamn

Tekniska Tipset

ar f.n. vilande medan vi laser en 6versattning till modern svenska av
Handledning i skeppsbyggeri med sarskild tillampning pa handelsfartyg
forfattad av G. C. Witt, larare vid Konstruktionskaren i Karlskrona (1858).

(Har du tekniska tips, meddela dem till férdevind@ssfb.se sa tarvi in dem i
ndsta nummer, naturligtvis!)

Vi har i de tre senaste numren av FORDEVIND list om hur ett triskrov sitts
samman och om olika satt att forena timmer och plankor med varandra.
Egenskaperna och nyttan av olika timmer och plankor i skrovet har ocksa gdtts
igenom, med en grundlig beskrivning av fortimringen, den yttre byggnaden och
den inre byggnaden. Ett nyskrivet avsnitt om barlastning av ett kravellskrov har
tillkommit. Och sa har vi sett hur tra och metall i skroven ska dimensioneras.
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Har skjuter vi in ett nyskrivet stycke som inte finns med i Witts bok:

Forsankning

Bult- och spikskallar i plankor och timmer férsanks nar man inte vill att de ska
synas eller bygga utanfor. Forsankningen borras sa djupt att det blir plats for en
trapropp eller en spackling.

[ 6verbyggnaden (= ovan vattenlinjen) anvands trapropp. Den frases ut ur bra
virke av samma sort som det tra den ska sittai. Lat fibern ga i samma riktning
som det omgivande traet nar du slar i proppen. Bast ar om man kan limma fast
proppen men fernissa eller malarfarg gor det lattare att fa ur den om det skulle
behovas. Det hander att skallarna rostar lite och da blir de tjockare och foser ut
proppen en millimeter eller tva. Ta da bort proppen, befria skallen fran rost
med en smal roterande stalborste, mala skallen med rostskyddsfarg och satt i en
ny propp, denna gang med vattenfast lim, lampligen polyuretanlim.

[ botten anvands enbart cementspackling utvandigt. Blanda ren cement (ej
betong) med sotvatten till ett lagom tjockt spackel och spacklai alla
forsankningar noga. Spraya med vatten i hdlet forst. Ibland tittar det fram drev
som sitter verkat runt skallen. Brann bort det med en gasollampa eller varfor
inte med stormtandaren som du ju alltid har i fickan (50:- hos Hjertmans).

Sa foljer tre specialavsnitt i boken som ar av stort historiskt intresse. Det finns

modernare litteratur har, men jag vill anda ndmna dem.

- Beskrivning av ritningarna till ett segelfartyg, dvs. vad skrovritningarna
(sidoritning, planritning och spantritning) och segel- eller tackelritningen
bor innehalla.

- Hur man raknar ut spantareor, systemtyngdpunkt, deplacementets
tyngdpunkt, styvhetsmoment och metacentrum. Med andra ord grunderna i
stabilitetslaran.

- Hur man raknar ut segelarean, segelmomentet och segelareans tyngdpunkt
(segelpunkten).

Sa kommer kapitlet "Om de egenskaper, man fordrar av ett gott handelsfartyg,
och sattet att erna dem.” Jag oversatter helt kort texten till dagens svenska:
Eftersom handelsfartygens andamal ar att transportera dels personer, dels varor
frdn den ena orten till den andra sa ar det framst tva saker att ta hansyn till:
Priset och tiden det tar. Witt konstaterar att det blir billigare att frakta gods
med vindens hjilp an med maskindrift. Pa den punkten har han fatt ratt nu, 164
ar senare, nar vi har energibrist i varlden.
Han resonerar vidare kring olika egenskaper man bor fasta sig vid for att ge
fartyget ska bli andamalsenligt for sin sarskilda uppgift:

- Lastdrygheten




- Fartegenskaperna (langd/bredd-forhallandet, bredd/djupférhallandet,
nollspantets placering)

- Manoverformagan

- Styvheten

- Makligheten (hon bor inte stampa/satta/slingra for mycket)

- Bekvamligheten ombord

Det foljande avsnittet heter Lastlaggning och stuvning. Det ar inte bara sjilva

fartyget som ska byggas s att det uppfor sig vil i sjon. Aven lastens placering

spelar sjalvfallet in. Detta avsnitt far inte heller plats har, men jag vill citera ett

vackert stalle:
"Da spannemal, salt, kalk, stenkol och andra dylika varor, som stortas 16st i
rummet, skola inlastas, mdste man noga forsdkra sig om, att ingen del av
lasten kan intrdnga i vdghdlen eller i pumparne, sd att dessa blifva oklara.
Darfore igenspikar man omsorgsfullt alla vaderhdlen pa pumpsotet,
hvarjemte garneringen tatt drifves och beckas, sd framt detta ej ar gjordt
forut.”

Missa for all del inte dessa forsiktighetsdtgarder nar du seglar i bulk! Tank om

det ar rag i lasten och sd kommer du fram med grot...
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Utdrag ur L A. Hubendicks Mina Lefnadsmlnnen ‘nedskrivna for hand 1910 Hubendick var morfars
far till Egil Bergstrom pa SSF-skonerterna Vega och Linnea.




NU ska vi ga over till den efterlangtade andra avdelningen av Witts larobok.
Den heter

Om de materialier som anvandas i skeppsbyggnad.

En praktisk avhandling innefattande kannemarken pa godheten av de olika
traslag, metaller och andra amnen som ingdr i en fartygsbyggnad, sattet att falla,
behugga, uppmata och besiktiga virke, tabeller 6ver vikten av bultar och spik,
med mera.

Till skeppsbyggande i vart land anvands fr.a. ek och fura, till vissa arbeten gran,
bjork och al, ibland bok, ask och alm. Av metallerna anvands jarn, koppar, bly,
nagon gang zink samt legeringar av koppar, zink och tenn. Andra amnen som
anvands ar drev, beck, tjara, harts, kitt, forhydningspapper, m.fl. Vi undersoker
dessa material och borjar med traslagen.

Ek

Jordmanen paverkar virkets beskaffenhet. Det hardaste virket kallas jarnek (ej
att forvaxla med den vaxtart som heter just jarnek, eng. holly). Den l6sa och
skora kallas frasek. Ekar som har en ovanligt kort stam och stor risig krona
kallas risekar. En fullmogen men liten och oansenlig ek kallas dvargek.

Inget svenskt traslag ar battre till skeppsbyggnad an ek, inte bara for att det ar
starkt och varaktigt, bade 6ver och under vattnet, utan aven darfor att stammen
ofta vaxer krokigt sd att krumt timmer kan huggas ut och ofta har sa tjocka
grenar att man kan ta ut knan och krumma timmer.

Dar jordmdn och klimat ar tjanliga for eken vaxer den ganska fort och blir
ganska stor. Det hander att de vaxer till go cm diameter pa hundra ar.

P4 en avsdgad stam ser vi barken och veden. Margen, som pa vissa traslag ar
mjuk och ganska tjock, finns knappt alls pa ek och fura. Arsringarna bestar av
utgors av fina fibrer och mellan dem porer. De yttre ringarna ar mindre mogna
och pa manga traslag syns en tydlig fargskillnad mellan dessa, ytveden, och de
inre, karnan.

Nar tradet vaxer pa hojden foljer inte de grenar som sitter pa stammen med upp
utan blir kvar pa samma hojd 6ver marken.

Hos lovtraden ar saven tunn och vattnig, medan barrtraden har mer kadig eller
oljig sav.

Det sdgs att varje blad i kronan har en egen rottrad. Det betyder att varje arsring
inehaller sa manga fibrer som tradet haft 1ov det dret. De ar da tradet varit mest
lovrikt har de tjockaste arsringarna bildats.

Ekens mognadstid ar ca 200 ar. Smaningom slutar det inre av tradet darefter att
suga upp vatska ur jorden, blir allt torrare och karnan nere vid roten borjar
multna.



Eken blir stor om den far vaxa i ratt jordman. Men stammen och kronan tar
form efter hur rotterna vaxer. Om roten tidigt moter vatten eller berg blir
stammen kort och kronan risig eller toppfornad, dvs fortorkad eller rotskadad.
Traffar roten en lutande berghall som tvingar den at sidan sad bojer sig tradets
topp at samma hall.

Pa en djup jord av mullblandad lerjord finner man ekar av den vackraste och
frodigaste vaxt. Pa sumpig eller mager jord blir de sma och oansenliga. Virket
blir samre nar eken vaxer langsamt. Det ekvirke som har de bredaste
arsringarna (6-9 mm) ar det starkaste och basta. (Betr. furu ar det tvartom, se
foljande avsnitt.)

Om en ekstam ar knolig eller full av stora knotor som har uppkommit genom att
grenar huggits av intill stammen och blivit 6vervuxna med bark, da finner man
ofta rota och s.k. uggleved i stammen dar. Om man maste kapa en ekgren bor
det goras en dryg halvmeter ut fran stammen.

Fagelskador ar en annan orsak till rota i veden.

Langsgaende upphojningar tyder pa frostsprickor som har uppkommit vid
tidig hard frost nar mycket sav annu fanns kvar i stammen. Dessa kan ga anda
in till karnveden och sa fall spricker stammen, aven om sprickan knappt ar
synlig.

Ar tridet starkt mossbelupet kan man tvivla p& dess godhet. Men har det frisk
topp och friska grenar, slat stam med ringa mossa och ndgrolunda fin bark finns
det skal att tro att virket ar bra.

Det gar bra att anvanda ekvirket aven om tradet inte har uppnatt full mognad
(ca 200 ar).

Ekens ytved ar mycket ljus i fargen och kallas vitved. Den ar inte sarskilt tjock.
Men den ar mycket 16s och helt utan styrka och den ska darfor alltid huggas bort
innan virket ska anvandas till byggande.

En del trad vaxer i spiral, vilket syns utanpa traden. De kallas vaxtvridna och
ska inte anvandas eftersom sagen skar av fibrerna om de inte gar parallellt med
stammen och da blir ju timret och plankorna mycket svagare.

Eken ar omtalig och far latt rota dar den skadas genom s.k. bomslag, harda
stamplingar eller annan averkan.

Ar veden rodaktig eller har grda smaflackar pa kapsnittet bor virket kasseras.
Ringved kan uppkomma om roten nar ett jordlager avannan beskaffenhet

- samre eller bittre - dn det som forut fanns kring roten. Ar det simre kan det
bli dalig ved i dessa arsringar.

Karnskora eller oppen ring ar en cirkular spricka i veden.

Masksting kan vara ofarligt om det ror sig om fina svarta borrhdl utan pulver
men om det ar ljusa hal fyllda med stoft sa ar de mycket skadliga.



Att falla och hugga ekar

Traden bor fallas under senhdsten eller vintern nar saven inte ar i omlopp. Helst
nar manen ar i ny (Witt tvekar lite har). Barka giarna tradet redan pa varen
innan saven borjat stiga.

Forsok falla tradet at det hall dar det inte ar anvandbara grenar. Man kan ocksd
badda inunder med ndgra unggranar el. likn. for att inte grenarna ska skadas nar
tradet faller.

Om tradet ska fallas at oster sdgar/hugger man in ett kilformigt snitt fran vaster
och fyller det med sten som visas i fig. 5. Man sagar ocksa av det inre av karnan
(fig. 3), annars finns risk att hela stammen spricker. De tva s.k. banden vid b pa
fig. 2-3 sdgas av allra sist.
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Om man vill vara sdker pa vilket hall tradet ska falla maste man rigga upp ett
starkt tdg eller en katting fran en bit upp pa tradet till ett sakert faste pa marken,
se fig. 4. Taget maste spannas upp hart med en talja.

(Red:s anm. Fallning av stora trad ar ingenting for amatorer. Anlita en arborist.)
Stubbdrag eller karndrag kallas en strang av veden som inte har blivit avsdgad
utan har slitits loss ur den fallande stammen, om man inte har sdgat av kirnan
som ovan beskrivits. Man kan forlora en halvmeter bra virke om det blir
stubbdrag.

Innan eken falls bor man se efter om nagon del av rotsystemet gar att anvanda
till kndn eller andra krumtimmer. Da friligger man forst roten ifraga och
hugger av den pd lampligt avstand fran stammen. Sedan falls tradet genom att
de ovriga rotterna kapas, “under iakttagande av nodig forsiktighet”,

Nu undersoks tradet noga pa jakt efter eventuella rotor. Hittar man sddana far
man kapa upp tradet darefter. Det kan bli kortare bitar an man hade tankt sig.
Alla timmer, rata som krumma, planas nu pd bada sidor. Dessa kallas
tunningssidorna. Pd andra ledden undviker man att "forbattra” ett krum genom
att sdga ut lite extra. Amnet forlorar i styrka genom att fibrerna kapas. Man bor
inte "hugga over span” som det gamla uttrycket lyder.

Ett timmer som buktar mindre dn 12 mm per 300 mm kallas rattimmer. Kroker
det mera kallas det krumtimmer. (Staten, eller Kronan som det d3 hette, hade
mycket detaljerade foreskrifter om skeppstimmer, men de far tyvarr inte plats
har. De tillkom 1825.)



Knadn kallas de krumtimmer som har hogst 15 graders vinkel.

Krumtimrets stamdel kallas for balen och grendelen for grenen. Timret maste
sagas ut sd att fibrerna fortsatter hela vagen (vuxet kna). Ett dugligt
krumtimmer eller kna kan inte fds i vinkeln mellan tvd uppatgdende grenar eller
av en gren och bdlen ovanfor grenen. I den spetsiga vinkeln finns inte mycket
styrka. Pd alla amnen till knan lamnas en klack, dvs lite extra av balen uppat,
for att inte fa onodiga sprickor i timrets yttersida nar det torkas (fig. 9).

Fig. 143,

Nar man tar ut timmer ur de fallda traden bor man ta till regel att hellre hugga
bort for lite an for mycket och aldrig hugga virket skarpkantigt utan lamna en
lamplig vankant, se fig 13. Detta for att virket ofta andrar form vid torkningen
och da har man mera ved att ta av, nar det ar dags att ta ut det fardiga timret ur
amnet.

Att forvara ekvirke

Under forvaringen kan det bli torrota i virket, i synnerhet i de grovre timren.
Nar den val har kommit in griper den hastigt omkring sig.

All bark maste tas bort. Virket maste laggas pa minst fyra tums underslag och
stroas med tunn lakt for att kunna torka. Uthuggna smarotor och andra
fordjupningar far inte sta och samla vatten. En grov presenning eller korrugerad
plat laggs over virket under torktiden, om det inte finns ett virkesstick att tillga
for forvaringen av timren och plankorna.

Ett bra sdtt att langtidsforvara ekvirke ar att 1agga det i sjon (galler aven hela
fartyg, red:s anm). 1842 togs tva ektimmer upp ur vattnet vid Karlskronavarvet,
efter att ha legat i sjon sedan 1777 (65 ar). Det ena timret fick nu torka i fem ar
och sdgades sedan upp till plank av fullgod kvalitet. Det andra fick ligga pa
marken och var efter femton ar nastan uppruttet.



Ekvirkes besiktning

Avsnittet utgar till storsta delen da det innehaller en stor mangd statliga
foreskrifter som inte langre galler. Har kommer ndgra ron och fakta.

Ekvirke ska vara fast och segt, fritt fran uggleved, vitved och all slags rota samt
masksting, sarskilt av den ljusare sorten. Det far inte ha ring, vara vaxtvridet, ha
frostsprickor in till karnan eller svarta/gra/bruna flackar. Det ska lukta friskt,
skarpt, syrligt som bara ekvirke gor.

Eknaglar tillverkas attkantiga i langder fran 45 till 105 cm. De proberas (testas)
pa sd satt att nageln, hallen i ena andan, ges pa en tredjedel fran andra dndan ett
starkt slag mot ett skarpkantat ektimmer. Skora naglar gar da av tvart. Naglar
av ask haller betydligt battre mot denna behandling och ar darfor det basta
virket att svarva koffernaglar av (red:s anm.)
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Foto Raymoﬁd Wardenaer

Ljuvliga svall.



Landkallar utanfor Sandhamn i Varmdo kommun

Dorhalat

En gammal svensk slakt har ett valsprak som vacker bade forundran och hopp.
LAT MOTGANGEN SPORRA! star det pa en textremsa under sliktvapnet, som
forestaller en skoldpadda.

Ar inte skutlivet en enda l&ng ricka av motgangar? An har vi haveri pa drivlinan,
an ar det ett rundhult som visar rota. Och sa visar det sig att vi har seglat
omkring med alldeles for mycket livflottar i forhallande till gallande krav. Och
sa maste vi ha nya segel. Och sd ar det slut pa pengar igen. Och sa kommer
arbetsganget halv tolv i stdllet for tio som vi hade sagt. Och sa lagger folk
pennor, borr och snorstumpar i den ldda som det stair BLANDAD SKRUV pa. Att
dom inte skams. Och sa har vi en skada pa en vattenlinjeplat. Och sd ar det slut
pa glodlampor till lanternorna. Och sa far vi maskinhaveri och var forsakring
tacker inte statid sa dar forsvann tre kunder och 55 tusen kronor med dem. Och
sa ska vi skriva till Transportstyrelsen och begara dispens for medikamenter mot
malaria och krav pa 20 kondomer per besattningsman och en uppsattning
hjartmediciner avsedda for chiefar i tropikfart. Och sa kommer rakningen for
oversynen av vara livflottar, de som utan pardon madste blasas upp varje ar, trots
att vi bara seglar halva aret och har alla flottarna tackta med kapell. Fyrtiotusen,
fy f-n, ar ni inte kloka?! Penterlinan ar 25 meter 1dang men bara en meter ar
solskadad. Kan ni inte leverera 26 meter da och kapa av en meter i stallet for att
byta hela linan, hur tinker ni? Ar det ett hallbart samhélle som slinger 24 meter
felfri heldragen polyesterlina?

Finns det ndgon annan utvag ur allt det har, an att lata motgdngen sporra? Den
dar sekunden som intraffar nan gang om aret, den dar da allting sjunger i ett
happy ship, den ar vard varenda minut i snalblasten uppe i vanten for att byta ut
slitna vevlingar, eller i kyrkan med munnen full av buntband, svart kladd upp



till armhalorna och ena foten instoppad mellan tva spant for att inte glida ner i
fetthogen under packboxen. Varenda minut i bilkoerna ner till Lanna
industriomrade for att se om dom mojligtvis har den dar stdlkilen som ska sitta i
medbringaren pa propelleraxeln.
Det ar roligt att segla skuta, det har nog svenska staten insett. Helst ska inte en
spann ga till folk som har sa har kul. Men i Norge spenderar dom
etthundratjugo (120) miljoner om dret pa sana som oss. Dete ar sant att vi har
olika historia, vi tvd, men svensk sjofart har synnerligen stolta traditioner och
det vore val sjdlva f-n om inte vi kunde fa fordela futtiga 10 mkr om dret till
bevarandet av en gammal handels- och fiskeflotta! Det ar en struntskvatt i en
statsbudget pa tusen miljarder. Lite regional och kommunal uppbackning pa
det, sa kanske vi kan fa till nanting...

Hakon Malmborg

b

Har har visst ndn gdtt in i vaggen



Till sist

Arne Nilsson (1925-2004)

Pa 1990-talet hade vi formdnen att ha Arne Nilsson som basteman i Constantia.
Arne var uppvuxen i en fiskarfamilj i Karlshamns skargard. En erfaren metal-
lare, men ocksd duktig pa sjomansarbeten. Han gjorde bl.a. mdnga block till
skutan.

Sarskilt minns vi Arnes mdnga talesatt. De var ofta malande och det kom alltid
nagon rolig kommentar till det som hande ombord. Har ar ndgra smakprov.

Om jobbet
Det vill garna bli bra.

Battre far det inte bli, da blir det alldeles utskamt.

Det gar som a dansa me hons.

Det ar ingen som ser hur fort det blev gjort, men alla ser ju nar det blir bra.
Man ska inte tro, man ska veta.

Bade mycke & smatt sa Fan, fick titta i Biblen.

De dar e tobak (om daligt tagvirke).

Det dar ar bara himpa-jimpa (slarvjobb).

Pd sjon

Till skepparn som tittar upp i kappluckan: - Oxarna gdr bra, patron!

I skeppsbaten, pa slap: - Var egen kraft ej hjalpa kan, vi maste ha bogsering!
Land narmar sig hastigt: - Armar och ben!!!!

- Hon lacker en del Arne! - Det battnar (svaller).

Han e nickasuad (en liten lake i natet har blivit nafsad pa av en annan fisk dvs.
sugen av Nacken).

Kring matbordet

Vi har lite varaflange (smaprat).

Nu e man matt a snall igen.

Nar maten ar god: - De har har f6tt opp fler an det har slagit ihjal!

Sittande vid en kopp kaffe: - Ja mar som en gok nar han slipper gala.

Om vatten: - Inte nog me att man ska bada i det, man ska dricka av det ocksa.
Te!? De e ju sdnt som rinner utfor daligt tjarade vant.

De ar ingen konst a slappa vader. Konsten e a fa dom a lukta ocksa.

N4, nu ska jag dka hem till min maka Hulda (Arnes fru hette Doris).



Halsan

Skratta inte, du kan sjalv bli gammal.

De e inte latt a va tung.

Battre overviktig an skitviktig.

Gronsaker? Man e val ingen kanin heller.

Blir man inte sjuk av de har, dd e man tamejfan inte frisk.

Livsvisdomar m.m.

Vid regn: - Var Herre hdller me gratis harvatten!

De som inte e i tjyvahander, de kommer te ratta.

Han har de bra, han har inget forstand a dras me.

Tar han dt sej mer an han tdl, da e de utav ren snalhet.

Var Herre skapade ingen bradska, han sa bara dt snigeln att skynda sig lite.

Engelska kuttern Sunbeam i morgondis vid Beckholmens kaj.

ANVAND FORDEVIND SOM KONTAKTORGAN
- FOR BEMANNING
- FOR GEMENSAMMA INKOP
- SOM IDEFORUM



